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Larmschutz am Neubau Fleher Briicke: Grundiiberlegungen und Forderungen

Die Menschen im Umfeld des A46-Streckenabschnitts Fleher Briicke sind neben den
Verkehrslarmimmissionen der Briicke auch von den Larmimmissionen des Rheinfracht-, Flug- und
StraBenverkehrs betroffen.

Bevor es im Zuge der Gesamtlarmbetrachtung zu einer Uberschreitung der Dezibelgrenzwerte kommt,
mussen beim Brlickenneubau deutlich mehr und auch wirksamere La&rmschutzmaBnahmen als bisher
gegen diese Larmformen ergriffen werden: Dauerlarmpegel*Impulslarm*Infraschall

DAUERLARMPEGEL: Damit sind in erster Linie die Rollgerdusche = Rauschen und das Dréhnen und

Brummen der Motoren gemeint.

In der Augustausgabe 2015 berichtete das Rheinisches Arzteblatt bereits von Studienergebnissen,
wonach ein Dauerlarmpegel von 33 dB(A) das Gesundheitsrisiko erhdht.

Die Ausldsewerte fir bauliche MaBnahmen aus Larmschutzgrinden liegen tags/nachts jedoch bei
67/57 dB(A) fur behoérdliche MaBnahmen (Tempolimit, etc.) sogar bei 70/60 dB(A).

Woirden sich auf der Briicke Personen in der Lautstarke der in den StraBenverkehrslarmkarten
angegebenen dB(A)-Werten unterhalten, waren die Worte tags/nachts noch in 500 Meter Luftlinie
deutlich zu verstehen.

IMPULSLARM(Schlaggerausche beim Uberfahren von Fahrbahnunebenheiten z. B.
Fahrbahnlbergange/Dehnungsfugen, Asphaltaufwdlbungen, etc.).

Die Larmform "Impulslarm" belastet die Menschen erheblich stérker als das permanente Rauschen und
wurde schon im Mittelalter als Foltermethode (Schlafentzug durch laut tropfendes Wasser) angewendet.



INFRASCHALL: Im Gegensatz zu einer StraB3e befinden sich unter der Fahrbahn
einer Briicke groBe Hohlrdume. Diese wirken wie Resonanzkdrper und
ermdglichen eine kilometerweite Ausbreitung des Infraschalls.

Der niederfrequente Infraschall ist fir Menschen nicht hér-, aber spurbar.

Wie auch die anderen zum Spektrum des Brlckenverkehrslarms z&hlenden
Larmformen, kann der Infraschall eine innere Unruhe verursachen, die zum
Bluthochdruck und somit auch zu dessen Folgeerkrankungen mit und ohne
Todesfolgen (Herzinfarkt, Schlaganfall, etc.) flhrt.

Die Fleher Birger-Interessengemeinschaft (FB-I) spricht von einer Win-win-
Situation, wenn auf allen Autobahnbrlicken ein 60 km/h-Tempolimit fir Fahrzeuge
ab 3,5 t gelten wirde.

Davon profitiert das Klima, die Betriebslaufzeit der Briicken und der Larmschutz.

Weil es diese Regelung nicht gibt, muss das Larmschutzpaket flir die neue Fleher
Bricke gréBer ausfallen, erklért die FB-I und fordert fir die neue Fleher Briicke
diese MaBnahmen:

FLUSTERASPHALT

Der auf der Fleher Briicke eingebaute Split Mastrix Asphalt reduziert die
Rollgerausche um lediglich 1,9 dB(A).

Forderung flr eine optimierte Larmreduktion: Damit der deutlich wirksamere OPA
(offenporiger Asphalt) eingebaut werden kann, wird ein Drainagesystem fir die
Ableitung der durch die Poren gesickerten Niederschlagsmengen bendtigt.

Das Drainagesystem kdme auch der Umwelt zugute, weil der Mikroplastikmull aus
den gesammelten Niederschlagen rausgefiltert werden kénnte.

HOHE UND LANGE DER LARMSCHUTZWAND (LSW)

Auch der Briickenschlag der neuen Fleher Briicke wird aufgrund der geologischen
Situation (Wasserschutzgebiet) nicht wie Ublich im rechten Winkel Giber den Rhein,
sondern schrdg vorgenommen, weshalb die Verkehrsldrmemissionen nicht nur auf
die Flusslinie, sondern auch auf die Ortsteile Flehe und Volmerswerth abstrahlen.

Hinzu kommt, dass die im Neusser Briickenvorlandbereich erzeugten
Verkehrslarmemissionen die beiden rechtsrheinischen Ortsteile aufgrund der
topografischen Beschaffenheiten ungehindert erreichen.

Forderung: Linksrheinisch muss die LSW daher bis mindestens 500 Meter auf
Neusser Stadtgebiet (sidl. der Dehnungsfuge/Fahrbahnibergang) errichtet

werden.

Die Héhe sollte gemaB der Uberplanung in den 1980ern Jahren vier Meter
betragen.

Zur Erinnerung: Der LVR (Landschaftsverband Rheinland) hatte die im
Planfeststellungsbeschluss vorgesehene LSW aufgrund der deutlichen
Verkehrslarmzunahme Uberplant und 1988 die Kostentibernahme flr eine 4.00
Meter hohe und 1,4 km lange LSW beim BMV Prof. Dr. Krause beantragt. Damals
lagen die Grenzwerte noch bei 60/50 dB(A) tags/nachts, bevor sie am 21.06.1990
auf 70/60 dB(A) angehoben wurden.

LSW-STANDORT

Ziel ist es, dass die LSW die Schallausbreitung verhindert. Dieses Ziel wurde auf
der Fleher Brlicke verfehlt, weil die LSW am Briickengel&nder und nicht, bevor
sich der Larm ausbreiten kann, am Fahrbahnrand errichtet wurde.

Forderung fUr die westl. Brickenseite: Im nérdl. Briickenvorlandbereich
(Dusseldorfer Stadtgebiet) muss die LSW nahtlos an den aufgeschulterten
Larmschutzwall, jedoch direkt am Fahrbahnrand errichtet werden. Somit erfiillt sie
auch die Funktion der SchirmlickenschlieBung = Rad-
FuBgangerwegmundungsbereich.



Die fahrbahnnahe LSW-Platzierung ist nicht nur auf der Briicke, sondern auch in Beispiel 2:

den Vorlandbereichen unabdingbar.

So werden auch die Personen auf den Rad- und FuBwegen vor den enorm hohen
Vorbeifahrtpegeln des auf den AuBenfahrstreifen vorbeidonnernden
Schwerlastverkehrs geschitzt.

Forderung fiir eine GEBOGENE LARMSCHUTZWAND:

Die effizienteste Schallresorption erzielen gebogene LSW, wobei die konkave Seite
der Fahrbahn und die konvexe Seite den Rad- FuBgangerweg zugewandt ist.

Um die Larmschutzeffizienz zu erhdhen, muss wie bei einen Waffenschallddmpfer
die konkave Flache vergréBert werden, z. B. mit Waben.
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Auch die H6he von LKW sollten Berticksichtigung finden!



Beispiel: 3

Beispiel 4:
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Schnitt bei km 406+500,000 ™ 1:100
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Es ist auch eine LSW an der 6stlichen Seite erforderlich, um die Menschen in
Sudwest Bilk und die Patienten*innen der UKD zu schuitzen.

Die FB-I hofft auf eine zielfihrende Debatte unter Beteiligung der Betroffenen und
Larmschutzexperten zur Verbesserung der vorgetragenen Forderungen, damit das
moglich Machbare im Planfeststellungsverfahren festgeschrieben werden kann.

lhr FB-I-Team
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